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Z2weckmodell

Doch heute arbeitet in Christophs Elektroversion
ein .Fun 600/17-6,7"-Motor von Kontronik, mit
Jahr wissen 8s-LiPo 4.000 mAh und 18x10"-Luftschraube. Bei
die AUFWIND- rund 44 A nun mit einer Steigleistung von tiber 70
Leser um die Legende \ Grad. Der Rumpf der ,FS-5000° hat gentigend
eines neuen Supergleiters Spielraum fr beide Konzepte — und immer
aus dem Hause Volker Klemm. noch gibt es Platz auch fiir ein Variometer.
JLegenden® werden nicht ge- Doch zuriick zu meinem eigenen
boren, sondern per Post versendet. Modell. Es geht weiter mit den
Natdirfich ist es ein groBer Karton, alles Tragflachen: Wegen des Acht-
sicher verpackt, alles an Ort und Stelle,
Beschlagteile komplett. Mehr Worte mochte
ich dardber nicht verlieren, schadet nur der - ab C
Spannung. . auBeren Quer-
\ ruder wer-
So ein Segelflugzweckmodell mit 5,24 m

Eleganz und GroBe

2 F8-5000° von Klemm
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anz puemit5,.24m Spannweits,
EUBNRS-5000" Dage tdurch
Streckung und Form
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SEGELFLUG =zweckmodell

. P =

1 Der Mittelflachenverbinder Ist stabll genug ausgelegt, um auch harten Anspriichen zu genfigen. 2 Die Steckverbinder im Rumpf fir den Tragfldchenanschluss.
Links ist die rote LED des DPSI-Schalters zu erkennen. 3 Das Servobrett mit eingeschrumpften Servos und dem groBen Empfangerakku Ist eine kompakte Lo-
sung. 4 Der Emcotec-Sicherheitsschalter mit Magnetbetatigung ist eine sichere Losung zur Stromversoraung. s Flr die Ausstattung eines Brummers des
Kalibers einer ,FS-5000" Ist auch eine Menge RC-Equipment notig.

Klappen habe ich eingestelit. Solche Korrekturen
sind Geschmacksache, das wird jeder Pilot fiir
sich entscheiden. Erst die Besprechung mit Daniel
Baumann, dem langjahrigern ,FS-4000%-Piloten,
sicherte meinen persdnlichen spontanen Eindruck,
dass die ,FS-5000" besser gleitet und schneller
beschleunigt als die ,FS-4000". Der Flug war nicht
spektakular, aber vertrauensiérdernd flir nachfol-
gende Fllige.

Dann gab es 5000er-Bedingungen: Schlechtes
Wetter ist auf den Gerlitzen gutes Wetter. Namlich
Wind-Entwicklungen, die ich so bei zwélf vorheri-
gen Aufenthalten nie erlebt hatte. Nach dem drit-
ten Flug .vergaB" ich Spannweite und Preisschild
des Modells um mal richtig zu testen: Die Maschi-
ne wurde in groBer Hohe iberzogen, nahm die
Schnauze nach unten und holte Fahrt auf. Beim
Anstechen aus der Hohe fing sich der Vogel in
groBem Bogen ab. In schneller Fahrt wirkt die
,FS-5000" nach etwas trdge auf Querruderbe-
fehle. Also Landung bei FuB und Schwerpunkt
verdndern auf 103 mm. Nun wurde der Flieger
agiler auf allen Achsen

Manch superkritischer Leser erwartet, dass ein
Modell im Versuchslabor auf Bruchfestigkeit ge-
testet wird. Diese Moglichkeit steht mir nicht zur
Verfiigung. Trotzdem befiirchte ich Diskussionen
mit dem Grilnfldchenamt Villach: Nach schon
zahlreichen Fligen auf der Gerlitzen folgte ein
Landeanflug mit lautstarker Ankiindigung. Platz-
lich entdeckte ich im rechten Blickwinkel einen
Kollegen, der sein Modell startete, mit Kurs auf
Kollision. Sofort fuhr ich das Butterfly zuriick, flog
aus dem Hang, wendete und beschloss aufgrund
kalter Stromung den Endanflug tiefer fortzusetzen.
Was der Sicherheit dienen sollte, endete mit ei-
nem flrchterlichen Knall. ich sah nach einen Au-
Benfligel davonfliegen. Geschockt legte ich die

34 AUFWIND 572007  www.aufwind-magazin.de

Fernsteuerung auf den Boden, schwieq betroffen
und der gesamte Hang mit mir. Dort kann doch
kein Baum gewesen sein? Oliver, Klaus und Dieter
ligfen los um zu bergen, was noch zu bergen war.
Ein anderer legte mir den Arm wortlos auf die
Schulter. Doch nach fiinf Minuten betretener Stille
klang es aus dem Tal herauf: ,Du kannst weiter-
fliegen.” Kapitaler Schaden waren 15 cm Klebe-
band zur Fixierung des Fldchenverbinders und die
Zerstorung der Tesa Bandtasche. Allerdings ist
der Verkaufspreis des ,Christbaumes® um 70 Pro-
zent gefallen. Das Bandtaschensystem der ,FS-
5000 hatte seine Wirkung im wahrsten Sinne des
Wortes eindrucksvoll bewiesen.

Die ndchsten Tage waren stiirmisch. Meine
Clique einigte sich auf Gruppen- und Einzelvor-
trage der schnellen Gangart. Mein Vortrag mit der
neuen ,FS-5000" begann aus 300 Meter Hthe
mit einem schnellen Einkreisen am Hang und setzt
sich im DS zwischen Liftanlage und Schwarztanne
fort. Des Herstellers Worte, die ,FS-5000% kénne
auch im Dynamic-Soaring geflogen werden, méch-
te ich heute als .neutral® beurteilen. Vielmehr be-
schleunigte das Modell im DS enorm. Der Hang
war Keine Landschaft mehr, sondern ein Monitor,
der mich aufgrund héchster Fahrt dazu zwang,
den verflgbaren Korridor einzuhalten. Die Tat-
sache, dass in nur einem der beiden Mittelteile
mehr sinnvolles Carbon steckte als in einem kom-
pletten F3B-Modell, lasst gar nichts biegen.

Doch wo war eigentlich Christoph? Irgendwo
am Orbit kreiste er mit seiner ,FS-5000". Wegen
des diesigen Wetters hatte Christoph seine Ma-
schine mit abnehmbarer Signalfolie beklebt. Das
sieht zwar nicht schon aus, ist aber wirksam.
Seine Elektro-Variante startete um 11 Uhr und lan-
dete um 14.20 Uhr. Nach der Landung hatte er
eine Motorlaufzeit von zwolf Sekunden.

Ein Modell, zwei Geflihle: Christoph liebt die
Maschine als sportlichen Allrounder und fir aus-
gedehnte Flige. Er nutzt die ,FS-5000" gerne
nach Feierabend, um unabhéngig auf der Ebene
zu starten, und auf engstem Raum zu landen. Der
Autor, bekennender Spesdmaniac, fliegt die ,FS-
5000" bevorzugt am Hang bei ruppigem Wind,
Zwischenzeitlich wurden beim Testteam in der
Peilanlage 16er-Zeiten nach F3B-Regeln bewél-
tigt. Ich habe flr mich ein Hangflugsportgerat ent-
deckt, das imposant durch seine Eleganz und
kompromisslos in der Benutzung ist. Mit abge-
nommenem V-Leitwerk kann die neue Maschine
in jedem Kleinwagen transportiert oder auch in
der Snowboardtasche zur Bergtour getragen wer-
den. Die ,FS-5000° ist &in 5,24 m spannender All-
rounder, sowohl elekirischer Genussflieger als
auch sportlicher Kémpfer mit Nehmerqualitaten.
Dieses Flugzeug soll nie Massenprodukt werden,
es wird auf Vorbestellung gefertiat.

Jorg Peter
Fotos: Daniel Baumann, Claus Eckert,
Christoph Relter, Jorg Peter

Fakten
-F5-5000"

Voll CFK/CGFK
Leistungs-GroBsegler

5240 mm
2.040mm
65009
95,84 qdm
67 g/adm
MH-32 mod.
2.250,- Euro

Spannweite:
Rumpfiange:
Fluggewicht:
Flugelfldche:
Flachenbelastuna:
Fligelprofil:

Preis:

Bezug bel Sport Klemm, Tel.: 02159/4907,
\Sport-klemm.de.




14 Mann passen hintereine ,FS-500024=
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