Die Modelle der FS-Serie von Volker Klemm sind
bewdhrt und immer wieder auf Modellflugpldtzen
und an Hadngen anzutreffen. FS-Piloten sind zufrie-
den mit ihren ,,Fliegern vom Feinsten® und haben
sie meist viele Jahre im Einsatz. So wie Michael
Gerst.

Jahrelang hatte ich mit dem Gedanken gespielt,
ein Modell bei Volker Klemm zu bestellen. Und
plotzlich war die Entscheidung gefallen. Nach ei-
nigen Telefonaten mit dem Hersteller standen
dann auch Ausstattung und Optionen meines
neuen Modells fest. Um es gleich vorweg zu neh-
men: Die Empfehlungen von Volker Klemm kann
ich nach mehr als zwei Jahren Flugerfahrung mit
der ,,FS 4000 VXL absolut bestatigen.

Die ,,FS 4000 VXL mit 4,36 Metern Spann-
weite wird mit zwei verschiedenen Riimpfen an-
geboten. Die Variante mit dem gerdumigeren
Rumpf wollte mir Volker Klemm zum damaligen
Zeitpunkt noch nicht empfehlen. Er selbst war
mit der Auslegung noch nicht rundum zufrieden.
Wie er sagt, gehe kein Modell in Serie bevor es
nicht seinen eigenen Anspriichen genUgt. Eine
Einstellung die den begeisterten Modellpiloten
erkennen lasst.

Im Frithjahr 2015 habe ich endlich mein Modell
erhalten: eine brandneue ,»FS 4000 VXLY. Entwi-
ckelt wurde der Allround-Segler auf der Basis der
schon legenddren ,,FS 4000". Der Unterschied
besteht in einem neuen Rumpf, einem groReren
V-Leitwerk, einem Flachenmittelteil mit mehr
Spannweite und einer deutlich reduzierten Ein-
stellwinkeldifferenz von nur noch etwa 0,4 Grad.
Die Auslegung als Elektrosegler mit 4,36 Metern
Spannweite, dem sehr schlanken Rumpf und der
transportfreundlichen dreiteiligen Tragflache
entsprachen exakt meinen Vorlieben. Und das
Beste: Der Aufbau des Modells erfolgt komplett
ohne Werkzeug!

Von einem Bau kann man dabei eigentlich gar
nicht sprechen. Vielmehr ist es eine Endmontage,

an wenigen Bastelabenden gut zu schaffen. Ser-
vos und Antrieb einbauen, Kabel verléten, Ruder-
gestange anfertigen. Das war es dann beinahe
schon. Etwas Planung {iber den Sitz der einzel-
nen Komponenten ist vorab dennoch erforder-
lich. Die 32 Seiten starke Bauanleitung kann ich
nur empfehlent Sie ist mit viel Liebe zum Detail
und mit zahlreichen Bildern erstellt. So manchen
guten Tipp gibt es noch oben drein. Das erspart
mithsames Ausprobieren und langwieriges Tes-

ten. Als Servos wahlte ich Futaba-,,5-3156“ fiir
Hohen- und Seitenruder sowie Graupner-,DES
658 BB MG fur walbklappen und Querruder.

Einer Empfehlung von Volker Klemm folgend,
habe ich als Antrieb ein Hacker-,,B50 1L 6,7:1
mit 6s-LiPo 2.650 mAh genommen- Und auch die
firmeneigene Luftschraube ,,FS-10° (GroRe: 17,5
x 12,3 Zoll) gleich mitbestellt. Der Antrieb mit
circa 1.200 Watt passt hervorragend zu der Ge-
samtauslegung. Damit lasst sich das Modell sehr
sicher selbst starten. Die Steigleistung liegt bei
zehn Metern/Sekunde und reicht flir etwa 1.200
Héhenmeter pro Akkuladung. Mit dem stark ver-
setzten Mittelteil liegt der Propeller im Segelflug
gut am Rumpf an. Zudem habe ich ihn in Rumpf-
farbe lackiert, SO fallt er nahezu nicht auf. Im
Flug ist er schlichtweg nicht zu erkennen.

Volker Klemm bietet eine Vielzahl an verschie-
denen Designs fir seine Modelle an. Da sollte
wirklich jeder sein Lieblingsmuster finden. Das
von mir gewahlte hat sich sehr gut bewihrt: Die
schwarze Unterseite der Tragfldche mit den wei-
Ren Blockstreifen bietet einen hervorragenden
Kontrast. Und das sogar in groRer Hohe oder bei
schlechten Sichtbedingungen. Die weifle Ober-
seite mit den roten Flichenenden ist speziell
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03| Das V-Leitwerk wurde im Ver-
gleich zur ,,FS-4000* vergréRert

04| Die firmeneigene Luftschrau-
be legt sich absolut sauber an den
Rumpf an

Ojﬁ | Der Sechs-Klappen-Fliigel hat
ein vergréRertes Mittelteil spen-
diert bekommen

beim Hangfliegen gut zu erkennen. Unabhéngi;
davon, ob das Modell tief im Tal oder vor elnerg
Felswand fliegt.

Sehr hilfreich sind die ausfiihrlichen Einstell-
werte von Volker Klemm. Sowohl die Ruderaus-
schldge, als auch die Einstellungen fiir die Flug-
!ahasen passten fir mich auf Anhieb. So konnte
ich mir langwierige Trimmfliige ersparen und
hatte von Beginn an ein sehr gut eingestelltes
Modell. Alles andere ist Geschmackssache.

Ohne Ballast wog die ,,FS 4000 VXL“ in dieser
Auslegung 4.850 Gramm. Also noch deutlich
unter der 5-kg-Grenze. Das ldsst auch bei schwa-
chen Bedingungen lange Flugzeiten zu. Auch
wenn es sich bei der ,,FS“ um kein F5J- oder F3J-
Modell handelt, kommt es dem Floaten doch
re.cht nahe. Ich habe meist einen Ballast von 500
bis 750 Gramm zugeladen, damit wird das Modell
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deutlich dynamischer. Aus meiner Sicht der beste
Kompromiss. Der Segler liegt ‘damit noch satter
in der Luft und die Thermikleistung ist auchin
Ordnung. Streckenflugleistung und Durchzug
nehmen deutlich zu. Ausgangshdhen von rund
300 Metern reichen vollkommen aus, um beein-
druckende Geschwindigkeiten zu erreichen und
die Fahrt lange zu halten. Die ,,FS 4000 VXL

kippen. Somit lassen sich auch enge Barte gut
auskurbeln. Das Steigen ist dabei wirklich be-
achtlich. Beim Vergleich mit anderen (F38-) Mo-
dellen) muss sich die ,FS 4000 VXL nicht ver-
stecken. Nur zu langsam sollte das Modell beim
Kreisen und mit Ballast nicht geflogen werden,
da die Steigleistung dann wieder abnimmt.

Die Wirkung der Ruder ist sehr ausgewogen
und h, {itzt durch drei Ruder

steckt dies auch bei ruppigen i
locker weg. Maximal kdnnen sogar knapp 1.400
Gramm zugeladen werden.

t sind die i haf-
ten. Der Gleiter lasst sich mit sehr viel Quernei-
gung kreisen, ohne Tendenzen nach innen abzu-

,,Platz ist in der kleinsten Hutte* —
es geht eng zu, aber alles passt rein

pro Flachenseite. Je nach gewinschter Aglitét
lassen sich nur die duBeren Querruder betétigen
oder die mittleren werden hinzugenommen. Fir
schnelle Rollen laufen auch noch die inneren
Walbklappen mit. Moglich macht dies ein Mi-
scher der, je nach Kniippel-Ausschlag, die mittle-
ren Querruder und zusitzlich die Wolbklappen
aktiviert. Das hat den Vorteil, dass bei wenig Aus-
schlag am Kniippel - zum Beispiel beim Thermik-
Kkreisen — nur die duBeren Querruder aktiv sind.

ren. Vor dem Aufsetzen sollte man das Butterfly
allerdings wieder zuriicknehmen. Sonst ist der
Bodenkontakt mit den tiefen Wolbklappen sicher.

Nach rund 100 Flugstunden, etwa 150 Starts und
La und mind 5.000 Kil er-
flogener Strecke mit allem was dazu gehort, ist
die ,,FS 4000 VXL mein Lieblingszweckmodell
geworden. Durch die GréRe und das Design ist
das Modell auch in recht groBer Entfernung noch
gut sichtbar. Das ist bei dem schlanken Rumpf
nicht selbstverstandlich. Last but not least ist die
»FS 4000 VXL sehr robust. Bisher musste ich le-
diglich ein Servo austauschen. Das aber auch nur,
weil ich mit dem FuR gegen eine Wolbklappe ge-
treten bin. Die Oberfliche der Tragflachen ist ex-
trem widerstandsfihig, mein Modell hat bis heu-
te keine nennenswerten Gebrauchsspuren. Auch
das ist Qualitat und rechtfertigt mit den guten

Die mittleren und inneren Ruder iben in
der entsp! den Stellung der Flugp! also
profitreu.

Zur Landung habe ich das Butterfly so einge-
stellt, dass die inneren und mittleren ‘Walbklap-
pen circa 70 Grad nach unten ausschlagen. Die
Querruder werden zusitzlich etwa 15 Grad nach
oben gestellt. Diese Landestellung erzeugt viel
Auftrieb und Bremswirkung, auch fir kurze An-
fluge. Die ,FS 4000 VXL“ bleibt dabei sehr stabil
und die Geschwindigkelt [sst sich gut reduzie-

Igeig den Anscl

Die ,,FS 4000 VXL“ st ein Allroundmodell
nach dem Motto: immer dabei haben! Ob fir
schwaches Thermikkreisen oder fiir den dynami-
schen Hangflug. AuRerdem wird das Modell be-
reits erfolgreich beim GPS-Triangle in der Sport-
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