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Testbericht: Modell 2/2004 FS 4000 von Sport Klemm

TEST: »FS-4000« von Klemm

Christian Harms

Der »FS-4000« stammt aus
der F3B-Edelschmiede
Sport Klemm und gehort zu
den so genannten unlimited
F3B-Modellen. Das bedeu-

tet, die Spannweite betragt
nicht wie tiblich um die 300
bis 330 cm, sondern 405 cm,
aber ansonsten entspricht
das Modell in Aufbau und
Konzept einem F3B-Wettbe-
werbsmodell.

amich die elegante und kompromiss-

los auf Leistung ausgelegte Linlen-
{Uhrung des Modells sofort begeisterte,
bestelite ich kurzerhand bel Sport Klemm
die E-Version. Die Lieferzeit betrug aller-
dings ca. 6 Monate, was daraus resultiert,
dass Voiker Kiemm die Modelle noch sel-
ber baut und nicht in Irgendwelichen Billig-
lohnlandern produzieren lisst. Das hat
aber den Vortell, dass eventuelle Kunden-
wilnsche wie z. B. Farbgebung usw. be-
rucksichtigt werden kdnnen. Aber gut
Ding will eben Weile haben.

Der Preés von 1400~ Euro erscheint
Zwar zuniichst recht hoch, ist aber, wenn
man bedenkt, dass _normale” F3B-Mo-
delle auch schon mit ber 1000,- Euro zu
Buche schlagen, gerechtfertigt, Als das
Modell dann schiie8lich geliefert wurde,
packte ich es voller Neugier aus. Wie er-
wartet, waren alle GfK- und CfK-Teile des
Modells in einem absolut perfekten Zu-
stand. Als Zubehdr liegen dem Bausatz
alle erforderiichen Tetle samt Bauaniei-
tung mit genauen, wettbewerbserprobten
Rudereinstellungen und Einflugtipps bei.

Der Unterschied zum Segler besteht
bei der E-Version in der k(irzeren Rumpt-
nase. Als Antrieb wurde ein HP-220-20-A3
mit Getriebe 6:1 mit 16 x 1600er-Sanyo
% C und eine Latte 14 x 9,5" gewahit.
Dieses geschah aus folgendem Grunde:
Es solite ein hotlineméBiger Antrieb ein-
gebaut werden, der einen hohen Luft-
schraubenstrahl zur Verflgung stellt, was
sicheren Handstart mit anschileBender
guter Stedgleistung gawahrt. Hierzu bietet
sich der Antrieb mit den sechzehn %-Zel-
len geradezu an, denn die Zellen sind
leicht (40 g pro Stick) und extrem hoch-
stromfest. Den Antrieb hatte ich wie foigt
berechnet: Drehzahl mit der 14 x9.5% ca.
7500 min', Stromaufnahme ca. 45 Am-
pere. Was bei einer Motorlaufzeit von

Very special

etwa zwei Minuten und einer Steigleis-
tung von 8 m/s einer Gesamthdhe von
theoratischen 960 Metern entspricht,

Aufbau des Modells

Zum Bau muss eigentlich nicht viel ge-
sagt werden, alles entspricht dem eines
normalen F38- oder F3J-Modells, so
méchte k:h mir die Oblichen Beschrel-

ab«emahnlwudm dass aufgrund des
verwendeten Profils (MH 32) und trotz der
Streckung von 22,5 Servos der Standard-
groBe an Querruder und Wolbklappen

werden konnen. Der Pylon, der
das Flachenmittelstick trigt und somit
die Verbindung zum Rumpf herstelit, wird
lediglich mit Kiebeband fixiert. Dies hat
den Vorteil, dass beim Auf- und Abbau
des Modells kein bendtigt wird.
Zudem hat man im Fall der Fiille noch
eine Art Solibruchstelle. Dem Modell legt
eine Bauanleitung bei, in
der alle relevanten Punkte genau be-
schrieben werden,

Nachdem ich das Modell fertig ge-
stellt hatte und alle Ruder nach Vorgabe
eingestellt waren, ging es zur Waage,
diese zeigte gerade mal 4500 g. Fir oin
soichas Model ein super Wert.

Fliegen

war ich schon, wie sich dieses
Modell wohl in der Luft benehmen wiirde.
Vor allem, ob der eingebaute Antrieb ai-
nen sicheren Handstart erfaubt und wie

Das Flichonmitteltell ist mit dern Rumpfted
verschraubt

die Landeeigenschaften sind. Also wur-
de der «FS-4000+« startklar gemacht und
noch einmal alles gecheckt, dann der
Motor und mit einem krif-
tigen Schubs ging's ab in die Luft. Durch
den sehr schlanken und etwas (ber
dem Rumpf sitzenden Tragfiligel liegt das
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Modeli sehr gut In der Hand und Kisst sich
gut werfen, stelgt dann auch sofort kritf-
tig und ohne durchzusacken fast hoténer-
méBig in den Himmel, Als nach kurzer Zeit
ausreichende Sicherheitshohe efreicht
war, Konnte der Antrieb ausgeschaltet
werden. Schoell zeigte sich, dass der Vo-
gel satt lag und angenehm auf die Ruder
reagierte, nach ein paar Eingewodh-
nungsrunden legte sich die anfangliche
Nervositit schned,

Das Modedl fliegt sich wie eine
Mischung aus Hotliner und GroBsegler.
Schnell und wendig, aber auch relativ
langsam und gem(tiich, je nach Lust und
Laune des Piloten, Sehr wirksam sind
hier die Walbklappen, Bringt man se im
Normalfiug auf Speedstellung, wird oin

deutlicher Geschwindigkeitszuwachs be-
merkl, gerade so, als ob man die Hand-
bremse idsen wirde, beschieunigt das
Modell, Werden die Wolbklappen in die
Thermikstellung gebracht, wird die vor-

handene Geschwindigkeit direkt sichtbar
in Hohe umgesetzt und man kann wie
mit einem GroBsegler gemUtlich in der
Thermik kreisen. Das Modell spricht ta-
dellos auf die geringste Thermik an und,
richtiges Wetter vorausgesetzt, bietet so
ungeahnte Méglichkeiten. Hat man erst
einmal einen Bart erwischt, kreist man
gemtlich bis an die Sichtgrenze, um
dann anschlieBend die gewonnene Hohe
mit dynamischem Kunstflug oder mit
weltraumigen Highspead-Flligen wieder
2u vernichten.

Geflogen werden kann eigentlich al-
les, was man mdéchte, durch die enomm
stabilen Tragfiiichen ist das Medell in der
Luft nicht kleinzukriegen. Selbst extreme
Flugmandver bei Hochstgeschwindigkeit
lassen die Tragfiiche vollig kalt, keine
Spur von verblegen oder tordieren. Laut
Klemm kann man den »FS-4000« senk-
recht aus 300 m mit voll durchgezogenem
Hohenruder abfangen, ohne dass die Fla-

Technische Daten
Flligeiprofil MH 32
Fliicheninhalt 65,95 om*
Fiigelstrockung 22,5
Leitwerkspeofil 8D 8020
Fluggewicht als
E-Version 4500 g
Als Segler 3500 bis 5000 g
Fidchenbelastung 52 bis 75 g/am?
Prois 1400~ Euro

Zu beziehen bet: Sport Klemm, Postiach
2454, 40847 Meerbusch, Tel. 02150/4807,

woww.spont-klemm.de.
E-Mall: stoadiner emm@t-oniine.de

chen sich biegen, das habe ich noch nicht
probiert, vielleicht, wenn ich mal im Lotto
gewinne.

Uberrascht haben mich auch dée her-
vorragenden Landeeigenschaften des
Modells, werden die Klappen genau nach
Vorgabe eingestellt, ist die Landerel wirk-
lich ein Kinderspiel, Bei voll gesatztem
Butterfly bremst das Modell enorm ab,
bleibt aber gut steverbar, Da ich die
Butterfly-Stellung der Kiappen (ber den
Gasknlppel steuers, kann man ganz
genau die Bremswirkung dosieren und
aine Punktlandung st kein Problem, Der
#FS-4000« mdchte aber, wie alle moder-
nen Hochleistungssegler, moglichst lau-
fen und kann auch nur so seine volle Leis-
tung entfalten. Das Spiel mit den
Waibklappen ist hier obligatorisch und
zur optimalen Leistungsausbeute extrem
wichtig.

Fazit

Waer eine ,Eier legende Wollmilch-
sau® sucht, ddrfte mit dem »FS-
4000« die allererste Wahl treffen.
Das Modell erzielt in allen Diszipli-
nen Bestnoten, vom gemdtlichen
Thermikfliegen bis zum gnadenlo-
son Herumbolzen ist alles méglich!
Ich habe noch keinen

vergessen (zumindest,
wenn er in der Luft Ist). Der einzige
Wermutstropfen kénnte folgender
sein: Hat man erst einmal einen




