Flying

Ein robuster Leistungs-Zwecksegler von Sport Klemm

ame schon verspricht, ist der Flying
SeCial 4000 etwas Spezielles, etwas ganz
Besonderes. Er weicht deutlich vom norma-
len Bild eines 4 m Seglers ab. Es handelt sich
nicht, wie sonst iiblich, um die Verkleinerung
eines manntragenden Segelflugzeugs. Nein,
kompromislose Funktionalitit und Leistungs-
fihigkeit standen bei der Konstruktion des
Flying Special im Vordergrund. So entstand
1998 eine 4 m Maschine mit V-Leitwerk und
einer enormen Fliigelstreckung. Die Strek-
kung von 22,5 bei einer Wurzeltiefe von 220
mm ergeben einen wunderschonen, schlanken
Fliigel, der aufgrund seines geringeren indu-
zierten Widerstandes einen hervorragenden
Gleitwinkel erwarten lift,
Der FS-4000 besticht in seinem AuBeren
durch auBergewohnliche Eleganz, wobei sich
eine Ahnlichkeit zu aktuellen F3B-Modellen
(z. B. Estrella) nicht leugnen 1id6t. Vor allem
an den spitz zulaufenden Randbogen (sowohl
des Fliigels, als auch des Hohenleitwerks)
wird dies deutlich.
Der Fliigel ist dreiteilig in ,High-Flex-Hart-
schalentechnik™ aufgebaut. Dank dieser neu-
en Technologie wird die Auflienhaut wesent-
lich wiederstandsfihiger als bei herkémmli-

chen Schalenfliigeln. Beim Anstecken der Au-
Benfliigel kann man kriiftig zupacken, ohne
daB die Schale nachgibt. Die AuBenfliigel
werden mit Kohleverbindemn unter 2.5° V-
Form an das gerade Mittelteil angesteckt. Die
Dimensionierung der Kohleverbinder ist mit
einem Querschnitt von 20 x 16 mm mehr als
ausreichend. Zwei Arretierungsbolzen als
Verdrehsicherung sind im AuBenfliigel schon
eingebaut. Selbstverstindlich verfiigen so
wohl die Wolbklappen als auch die Querru-
der iiber exakt passende Dichtlippen. Eine
hochgliinzende, makellose Oberfliche ver-
vollstiandigt den ausgezeichneten Eindruck.
Die Walbklappen werden innenliegend ange-
lenkt und das Elastic Flap Scharnier befindet
sich auf der Unterseite. Der Fliigel ist mit dem
bewiihrten F3B-Profil MH-32 profiliert, wel-
ches auf 12% aufgedickt wurde. Daher be-
reitet der Einbau von
Servos mit Normal-
groBe keine Schwierig-
keiten. Durch die Aus-
sparungen fiir die Ser-
vos kann man einen
Blick auf den massiven
Kohleholm und diverse
andere Verstirkungen,
ebenfalls in Kohle,
werfen. Die Fliche er-
weist sich sowohl bei
Biegeversuchen als
auch spiiter beim Flie-
gen als {iberaus strapa-
zierfihig.

Bild oben: ,Quadratisch,
praktisch, gut® - o.k. rech-
teckig: die passende Um-
hdngetasche von Sport
Klemm fiir den FS-4000.
Alle Teile sind weich ver-
packt und Werkzeug ist fir
den Aufbau keines nétig.
Ideal also fiir die Berge.
Bild oben: Butterfly wirkt
trotz der relativ kurzen
Wolbklappen sehr gut.

Der Rumpf ist zweigeteilt und hat einen Kreis-
runden Querschnitt. Die Festigkeit liBt auch
hier Dank eines sehr hohen Aramidanteils
beim Gewebe nichts zu wiinschen iibrig. Er
besitzt keine abnehmbare Nase, alle Einbau-
ten miissen daher durch die groBe, unter dem
Fliigel befindliche Haubenoffnung erfolgen.
Die Einbauten (Akku, Servos, Empfinger
etc.) werden auf einem liinglichen Brettchen
befestigt, nach vorne in den Rumpf gescho-
ben und mit einer Schraube fixiert. Funktio-
niert klasse!

Die Anlenkung des zweiteiligen V-Leitwerks
iibernechmen zwei Kohlerohre mit 4 mm
Durchmesser, die im Rumpf doppelt gelagert
werden. Das V-Leitwerk wird mit Kohle ge-
fiilllten Messingrohrchen an den Rumpf ge-
steckt. Die Rumpfhaube wird mit zwei Metall-
schrauben fest auf das Fliigelmittelteil ge-
schraubt (palBit ausgezeichnet) und bleibt so
fiir immer fixiert. Es gibt zwei verschiedene
Rumpfhauben, mit denen man bei der EWD
zwischen 1° und 1,5° wiihlen kann. Da ich
selbst sehr viel am Hang bzw. im Gebirge
fliege, habe ich mich fiir die Haube mit 1° -
EWD entschieden.

Der Aufbau des Modells kann ohne Werk-
zeug in einer Minute durchgefiihrt werden.
Wie bei allen Modellen von Sport Klemm
erfolgt die Verbindung zwischen Rumpf und
Fliiche mit Bandtaschen®. Dies funktioniert
folgendermaBen: Die Haube mit Fliichen wird
hinten in eine am Rumpfausschnitt angebrach-
te Bandtasche eingeschoben und von vorne
wird ein zweiter Bandring aufgeschoben. Da-
zu wird ein spezielles Tesaband 4104 verwen-
det. Dieses Bandsystem hiilt in der Luft jeg-
licher Belastung stand, aber bei harten Lan-
dungen konnen sich Rumpf und Haube ge-
geneinander verwinden, so daB sich die Fli-
che, ohne Schaden zu nehmen, 16sen kann.
Bei extremen Belastungen (Speedfliige, Win-
denstart bei sehr viel Wind) sollte die Haube
seitlich rechts und links zusiitzlich mit Tesa-
band abgeklebt werden, dabei verliert die
wSollbruchstelle™ nicht ihre Wirksamkeit.
Nach einer sehr kurzen ,,Bauzeit”, die sich
dank des hohen, ausgezeichneten Vorferti-

Fortsetzung auf Seite 48.






gungsgrades auf den Einbau der Anlage, das

Auswiegen des Modells und last but not least

das Programmieren des Senders beschriinkt,

ging es ans Fliegen. Hier fand ich in der

Aufbauanleitung von Sport Klemm eine Art

Startcheck, der mir gefallen hat:

- Verbindung Tragfliiche/Rumpf: Band ist
unbeschidigt.

- Verbindung AuBenfliigel/Mittelteil:
Scharnierband klebt korrekt und ist nicht
cingerissen. Kohlestab ist nicht angebrochen.

- Hohenruder: V-Leitwerk-Verbinder sind in
Ordnung und das V-Leitwerk mit Tape
gesichert.

» Funktionskontrolle: achten sie auf das
richtige Programm, falls sie verschiedene
Modelle abgespeichert haben.

- Frequenzabsprache mit anderen Piloten,

- Fliegen Sie nie auf Personen zu, bedenken
Sie, dabl ein Modell wie ein Geschold
wirken kann.

Aus Griinden der Sicherheit sollte sich
jeder Pilot vielleicht fiir seine Modelle einen
dhnlichen Startcheck iiberlegen und vor dem
Fliegen durchfiihren.

Die Ruderausschlige fiir den Erstflug wur-
den wie von Sport Klemm empfohlen ein-
gestellt. Nach einem Sicherheitsstart an der
Winde verlief der Erstflug vollig unspektak-
uliir. Was sofort auffiel: der Flying Special
4000 ist sehr wendig und liegt ausgezeichnet
am Ruder. Hier machen sich die fast 130 cm
langen Querruder duBerst positiv bemerkbar.
Selbst kleine Ausschliige bewirken sofort
eine Richtungsinderung. Auch der Landean-
flug kann sehr steil erfolgen. AufgepaBt: die
Wolbklappen fahren in Butterfly-Stellung
sehr weit nach unten aus und sollten, bevor
der Boden beriihrt wird, eingefahren werden,
da sonst die Gefahr der Beschiidigung von
Servo bzw. Anlenkung besteht.

Auf Herz und Nieren konnte ich den Flying

Fortsetzung von Seite 35.

Special dann bei idealem Westwind an unse-
rem Haushang erproben. Klasse. wie die Ma-
schine Fahrt wieder in Hohe umsetzt. Der
Geschwindigkeitsbereich ist dank der Wolb-
klappen enorm grof8. Mit negativ gefahrenen
Waolbklappen braucht man sich bei Topspeed
vor keinem anderen Modell zu fiirchten.
Wem das nicht geniigt, fiir den besteht die
Méglichkeit, im Fliigelmittelteil noch 1.5 kg
Blei unterzubringen.

Ich glaube, es gibt keine 4 m Maschine, die
sich im Flug so wendig, so lebendig, so dy-
namisch verhilt. Man hat das Gefiihl, eine
reinrassige F3B-Wettbewerbsmaschine zu
fliegen. Dabei ist das Flugverhalten absolut
harmlos. Diese enorme Leistungsfihigkeit ist
auch der Grund dafiir, daB man auf den GroB-
seglerwettbewerben des DMFV in der offe-
nen Klasse (nicht vorbildihnlich) fast nur FS-
4000 findet.

Selbst riideste Mandover — Sturzfliige aus iiber
400 m mit anschlieBendem vollen Durch-
ziehen des Héhenruders — werden ohne er-
kennbare Flichenbiegung oder Flattertendenz
akzeptiert. Alle Ruderbefehle werden vom
Modell direkt ohne Verzogerung umgesetzt.
Die Grenzen bei den Mandvern — tiefe Riick-
envorbeifliige, Rollenkreise, senkrechte Rolle
aufwiirts usw. - setzt der Pilot, nicht die Ma-
schine. Allerdings méchte ich auch an dem
folgenden kleinen Beispiel ausfiihren, dall
nur ein gewissenhaftes Einstellen des Mo-
dells auf die individuellen Steuergewohnhei-
ten in der Lage ist, die Hochstleistung cines
Modells auszuschopfen. An einem der fol-
genden Abende (der Wind war abgeflaut, und
man Konnte nur noch ganz soft in 10 -20 m
Hohe die Hangkante polierend oben bleiben)
passierte es immer wieder, dal die Maschine
in den Kurven abkippte. Dies war zwar harm-
los, vernichtete aber sofort einige Hohenme-
ter. Schwerpunkt noch mal genau tiberpriift —
alles in Ordnung. Erst als ich am Sender das
Hohenruder mit Expo entschiirfte, war des
Abkippen weg und ich konnte in den Kurven
schon mitziehen.

Fazit

Der Flying Special ist fiir Leute gemacht, die
viel und bei nahezu jedem Wetter fliegen.
Seine Robustheit verzeiht auch Landungen
im unwegsamen Geliinde. Bei aller Alltags-
tauglichkeit besticht er durch herausragende
Flugleistungen. Sicherlich ist er vor allem mit
17 EWD pridestiniert fiir den Hang an dem
er durch Speed und Gleitwinkel iiberzeugt.
Man sollte den Flying Special nicht ans Ho-
henruder hiingen — darunter leidet die Lei-
stung. Er will dynamisch geflogen werden
und so gelingt es auch einen weiten Bereich
nach Thermik abzusuchen. Der Flying Spe-
cial 4000 ist ein in seiner Klasse wahrschein-
lich konkurrenzloses Sportgeriit.

Frieder Scholze

Fact Box

Flying Special 4000

Spannweite:
Linge:
Fliigelfliche:
Profil:
Fluggewicht:

4.050 mm
1.735 mm
66,95 gdm
MH-32

3.500 - 5000 g

Gewichte mit Anlage

Rumpf und HLW:
Fliigelmittelteil:
Fliigelohr links:
Fliigelohr rechts:
V-Leitwerk:
Gesamtgewicht:
RC

Empfinger:
Akku:

Servos:

Rumpf:

Fliche:

Rudereinstellungen
SWP-Lage:

Hochstarthaken:
Querruder auien:
Hohenruder:

Hohe max.
Tiefe max.
Seitenruder:

Landung Butterfly:
Walbklappe
Querruder
Haéhenruder

Thermikflug:
Walbklappe
Querruder
Expo 25 %
Hohenruder

1145 ¢
1170 g
503 g
509¢g
112g
3439 ¢

DS 19 Graupner
Sanyo 2400 mAh

2 x DS 3328
Graupner
MPX Euro BB

82 mm von der
Nase gemessen
80 mm von der
Nase gemessen
15 mm nach o.

7 mm nach u.
Grundeinstellung
neutral

10 mm nach o.
10 mm nach u.

7 mm nach oben
5 mm nach unten

65 mm nach u.
15 mm nach o.
3 mm nach u.

5 mm nach u.
3 mm nach u.

I mm nach o.

Dualrate 90 %, Expo 25 %

Speedflug:
Walbklappe
Querruder
Hohenruder

Snap-Flap:
Walbklappe

Preis:

4 mm nach o.
3 mm nach o,
0.5 mm nach u,

6 mm nach unten
(nur Speed)

2.650,- DM
(mit Schutzhiill.)

Bezug: Sport Klemm, Postfach 2454,
40677 Meerbusch, Tel.: 02159/4907,
Fax: 02159/528391.
www.rc-modell.de/klemm




