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SEGELFLUG

Mit dem ., Flying Special 4000 und seinen gut

vier Metern Spannweite ist man bei Sport Klemm jetzt
auch in die Klasse der grofien Zweckmodelle
vorgestofien. Ziel war es, bei gleicher Robustheit und
Alltagstauglichkeit, die allen bisherigen FS-Typen
eigen ist, vor allem eine weitere Steigerung der Flug-
leistungen zu realisieren. Das Ergebnis ist ein
auffallend funktionelles, konsequent an der Zielsetzung
orientiertes Zweckmodell, das in seiner Gesamtheit
durch klare, elegante Linienfiihrung, den Einsatz hoch-
wertiger Materialien, moderne Fertigungstechniken
und ein breites Leistungsspektrum iiberzeugt. Ein wahr-
lich nicht alltiagliches Modell.

gerakku und die Bleizugabe
sind sauber auf einem passenden

Sperrholzbrett montiert.

Hervorragende

Eigenschaften des Modells
Bereits auf den ersten Blick fas-
ziniert der FS 4000 durch seine
auflergewdhnliche Eleganz und
die gelungene Kombination von
Funktionalitit und Asthetik. Der
FS4000 filltin vielerlei Hinsicht
vollig aus dem Rahmen und ent-
puppt sich bei niherem Hinse-

enseits
es
lItciglic

hen als knochenhartes Sportge-
rit. auBerordentlich strapazierfa-
hig und mit einer nahezu unver-
wiistlichen Oberfliche in einer
speziellen Hartschalentechnik.
Seine gelungene optisch-aerody-
namische Gesamtauslegung und
der kompromisslose Einsatz
modernster Materialien und Bau-
techniken —neben Glas- sind vor
allem Aramid- und auch reich-
lich Kohlefaser verbaut — iiber-
zeugen ebenso wie viele indivi-
duelle Detaillésungen und der
hohe Vorfertigungsgrad. Und wer
jetzt auch noch auBergewohnli-
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che Flugleistungen erwartet, wird
mehr als tiberrascht sein.
Tragflichen und Leitwerke
sind optisch makellos und mecha-
nisch duBerst solide aufgebaut:
das Flachenmittelteil scheint fiir
die Ewigkeit gemacht. Derschlan-
ke Fliigel ist mit einem MH 32
(12%) profiliert und glinzt mit
der fiir ein Zweckmodell unge-
wohnlich hohen Streckung von
iiber 24, die fiir geringen induzier-
ten Widerstand und einen hervor-
ragenden Gleitwinkel sorgt. Durch
zweiunterschiedliche Rumpfhau-
ben kann man zwischen 1.5° und
1.0° EWD wihlen. Trotz der ho-
hen Streckung und der damit ver-
bundenen schlanken Fliigel kennt
der FS 4000 keine Festigkeitspro-
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bleme. Der Hersteller hat hier
durch entsprechende Bautechni-
ken wenigstens 200% Vorsorge
getroffen. Einen FS 4000 im Flug
zu zerlegen erscheint nahezu un-
mdglich. Man muss die unglaub-
lichen Nehmerqualititen selbst
erlebt haben; er ist allen Situatio-
nen gewachsen und auch mecha-
nische Einwirkungen lassen ihn
weitgehend unbeeindruckt — ein
wahrer Samsonite unter den Mo-
dellflugzeugen.

Derzweigeteilte Rumpfistein
Rundstiick™, das aus unidirektio-
nalem Aramid und Glasgewebe
gefertigt wurde. Qualitdtund Fes-
tigkeit des Rumpfes sind hervor-
ragend. Die Nase ist nicht ab-
nehmbar: alle Einbauten erfolgen
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Beim Ein-Mann-Windenstart bereitet
der FS 4000 keinerlei Probleme.

000“ von Sport Klemm

durchdie groBe Offnung unter der
Rumpfhaube. Die Rumpflinge
kann durch Kiirzung des Heck-
teils angepasst werden. Kleinere
optische Miingel wie einige ver-
steckte Lunkerstellenund manch-
mal zu prisente Nihte triiben den
Gesamteindruck kaum.

Als Antrieb des zweiteiligen,
auf Messingrohrchen/Kohle ge-
steckten V-Leitwerks, kommen
4 mm-Kohlerohre zum Einsatz,
diesich trotzanfinglicher Beden-
ken in der Praxisals véllig ausrei-
chend erwiesen haben; eine dop-
pelte Lagerung istallerdings obli-
gatorisch.

Nachentsprechender Bearbei-
tung passen preisgiinstige Graup-
ner-Servos C-4041 einwandfrei
indie Tragfliichenausschnitte fiir
Querruderund Walbklappen. Fiir
den Rumpf (V-Leitwerk) habe
ich allerdings 15 mm Servos
(Graupner C-3321) gewihlt, da
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L Tragfliiche: 3 ~ teilig
| Spannweite (mm): 4,005
| Streckung: 24,2
L Profil: MH - 32 (12%)
| Profiltiefe innen/Mitte/auBen: 220 /200/80
L Flicheninhalt (dm?): 67,73
L Rumpflange (mm): 1.740
| Fluggewicht (g): 3.415
| Flichenbelostung (g/dm?): 50,4
L Leitwerk: V-Leitwerk
L Offnungswinkel: 110°
L Spannweite HLW (mm): 670
L Profil: 9% symmetrisch
| Flache HLW (dm?): 7,53
Preis (DM): 2.650.-
| Verwendungszweck: Hang, Allround (und F38)
L Bezug: SPORT KLEMM, Wienenweg 3o,
40670 Meerbusch, Tel: 02159/4907,
Fox: 02159/528391

mir das Ganze ansonsten doch zu
passgenau* wurde. Die Kraftder
Servos reicht fiir das V-Leitwerk
allemal aus.

Flachenmittelteil und Rumpf-
haube harmonieren hervorragend,
solange man nicht versucht, beide
Teile wie erforderlichmiteinander
zu verschrauben. Erst eine etwas
umfangreichere Nacharbeitbei den
beiden Mittelteil-Lochern durch
den Hersteller. fiihrte zu einem
befriedigenden Ergebnis. Diese
Prozedur wiederholte sich bei ei-
ner zweiten Rumpfhaube. Dieses
offensichtliche Manko, das auch
vonanderen Modellfliegern besté-
tigt wird, passt tiberhaupt nicht in
das Gesamtbild: denn alle tibrigen
Teile und insbesondere die Ste-
ckungen sind von hervorragender
Prazisionund Passgenauigkeit. Der
Hersteller kiimmert sich aber
bereits um das Problem.

Die Verbindung zwischen Fli-
che und Rumpf erfolgt wie bei
Klemmiiblich und bewahrt durch
~Bandtaschen*. Im Fall des Fal-
les ist dies gleichzeitig die Soll-
Trennstelle. Wenn man das Fli-
chenmittelteil mit der Rumpfhau-
be verschraubt, kann man das
Modell ohne Werkzeug in weni-
ger als einer Minute flugfertig
machen.

Die beiliegende Aufbauanlei-
tung ist kurz und praxisnah. Sie
enthilt nicht nur alle erforderli-
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chen Details sondern auch de-
taillierte Erlduterungen und wert-
volle Tipps aus der Erfahrung
des Praktikers.

Das Flugverhalten ist sehr gut
Mein FS 4000 wurde ausgiebig im
Flachland an der Winde und an
den Hangen der Rhon erprobt. Die
vorgeschlagenen und passenden
Rudereinstellungen  hatte  ich
zundchst iibernommen und erst
spiter geringfiigig an meine Steu-
ergewohnheiten angepasst. Ein
Wechsel der Rumpfhauben macht
keine Anderung der Einstellungen
erforderlich.

Durch die ungewohnlichen
GroBenverhiltnisse von Fliigel-
mittelteil (115 cm)zu den Aulien-
fliigeln (je 145 cm) ergeben sich
127 em lange Querruder, die dem

Modell bereits mit geringen und
damit aerodynamisch giinstigen
Ausschldgen zu einer hervorra-
genden Rollwendigkeit verhelfen.
Durch den zusitzlichen Einsatz
der Walbklappen erfihrt man
nochmals eine Steigerung von
Agilitidt und Wendigkeit, die fir
ein 4-Meter-Modell einzigartig
sind. Zusammen mit dem ausge-
zeichneten Durchzugsvermégen,
dasbereits bei 3.400 Gramm Flug-
gewicht zur Verfiigung steht, las-
sen sich bei entsprechender Fahrt
Manéver fliegen, dietiblicherwei-
se so nicht machbar sind. Dabei
gibt es keine erkennbaren Durch-
biegungen oder gar Flattertenden-
zen — gleichgiiltig was man mit
dem Modell auch anstellt. Das
Handling und Flugverhalten ist
absolut problemlos.
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Der FS 4000 ist sowohl

fiir den Thermik-
als auch fiir den Hang-
flug gedacht.

Fahrtist das halbe Leben* lau-
tet ein Grundsatz in der Fliegerei.
Beim FS 4000 ist es noch mehr.
denn wer zu langsam fliegt, wird
eher weniger Freude an diesem
Modell haben. Und dies gilt nicht
nur fiir den ambitionierten Hang-
flieger, sondern gleichermalien fiir
das Kreisen in der Thermik — der
FS 4000 will vorwirts geflogen
werden, dannkommt Leistung und
auch Freude auf. Dies gilt glei-
chermaBen fir beide Rumpfhau-
ben (EWD 1,5° bzw. 1,0°). Bei
ansonsten unverdnderten Einstel-
lungen fliegt man allerdings mit
1,0° EWD doch deutlich dynami-
scher, auch in der Thermik, und
durch entsprechenden Einsatz
der Walbklappen kann man nach
meiner Erfahrung damit auch in
allen Situationen bestens zurecht-
kommen. Dennoch wird der aus-
gesprochene Flachland-/Thermik-
flieger moglicherweise mit 1,5°
EWD besser bedient sein, denn
die geringere EWD erfordert gera-
de im Thermikflug ein stindiges
Anpassender Wolbklappenstellun-
gen, wenn man das Leistungsver-
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mogendes FS 4000 auch nuranni-
hernd ausschépfen mochte. Und
dieswiederumerfordertviel Ubung,
Erfahrung und Konzentration.
Aneiner [,1 kW —Normwinde
hat man auch allein keinerlei Pro-
bleme. Die Unterschiede zu F3B/
F3J — Modellen sind beim Start
nurmarginal. Allerdingssollte das
Seil wenigstens 1,5 mmdick sein,
wenn man nicht des dfteren mit
Seilrissen konfrontiert werden
mochte. SchlieBlichist der Druck-
aufbau bei etwas mehr Gegen-
wind doch erheblich. Dafiir wird
mandurcheinen,,Schuss*belohnt,
bei dem das anschlieBende Stei-

Durch entsprechende Bleizu-
gabe im Mittelteil, von den ins-
gesamt moglichen 2.500 g sind
in der Praxis aber nur etwa 1.000 -
1.500 g sinnvoll, erhdht sich dann
die Fluggeschwindigkeit, vor al-
lemaber das Durchzugsvermogen
noch einmal ganz betriichtlich.
Grenzen werden nur durch die Fi-
higkeiten und vor allem die Ner-
ven des Piloten gesetzt.

Fiir wen ist der FS 4000?

Wer auch unter hértesten Bedin-
gungenundbeinahezujedem Wet-
ter Flugspal pur haben méchte,

gen schier endlos erscheint. Die
so erreichbaren Ausgangshéhen

e~ Y

Das Heckteil wird mit etwas
Weiflleim und vier Lugen Tape zu-
summengefiigt. Sowohl

eine Demontage als auch Kirzen
sind immer maglich.

sind beste Voraussetzung fiir an-

schlieflende Flugaufgaben.

Der FS 4000 kann als wahrer
Allrounder in vielen Disziplinen
undmitvielen Spezialisten mithal-
ten. Hierbei erlauben die extrem
weit ausfahrbaren Wélbklappen

préizise Punktlandungen.

Neben dem schnellen Stre-
ckenflug mit hervorragendem
Gleitwinkel liegt die besondere
Stirke des FS 4000 ganz klar in
der Hangfliegerei. Dort kann er
zeigen, was wirklich in ihm
steckt. Senkrechte Sturzfliige mit
abrupten Abfangmanévern und
anschlieBende, Frasversuche*an
der Hangkante mit Hochstge-
schwindigkeit sind schon beein-
druckend, erfordern aber eine
kundige Hand am Sender, denn
s0 ganz ,.ohne* ist diese Art der

Fliegerei dann doch nicht.
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der liegt mit dem FS 4000 richtig.
Bauweise und Verarbeitung ga-
rantieren aullergewdhnliche Ro-
bustheit und kompromisslose All-
tagstauglichkeit bei gleichzeitig
hervorragenden Flugleistungen.

Aber gleichgiiltig wo und unter
welchen Bedingungen der FS4000
geflogen wird —er will immer lau-
fenund vorwiirts geflogen werden
— erst dann kann er sein ganzes
Kdnnen entfalten. Jede Form von
Gingelei wird sofort mit einem
Leistungsminus quittiert.

Der Thermikflieger wird sich
vermutlich stéirker auf die Beson-
derheiten dieses Modells einstel-
len miissen als der Hangspezialist,
denn das Spiel mit den Wolbklap-
pen ist hier obligatorisch. Dann
lasst sich der Himmel jedoch un-
glaublich weitrdumig, mit bestem
Gleitwinkel und geringstem Hé-
henverlustnach Thermik absuchen.

Dennoch, am wohisten fiihit
sich der FS 4000 zweifellos am
Hang. Dort kann er seine Qualiti-
ten voll zur Geltung bringen und
Jjene Euphorie erzeugen, nach der
alle Flieger siichtig sind. Und
sicherlich kann man mit dem FS
4000 auch ganz hervorragend
Wettbewerbe fliegen (und gewin-
nen). Gleitwinkel und Speed zie-
len hier klar in Richtung F3B.

In der Summe seiner Eigen-
schaften ist der FS 4000 ein unge-
wohnliches und in seiner Klasse
wohlauch konkurrenzloses Sport-
gerit fiir den anspruchsvollen und
sportlich engagierten Piloten, der
das Besondere sucht, namlich jen-
seits des Alltéglichen.




